Nordisk ByggAnalys av:
LAasse AXLING
Kalla Byggfaktas databas

Innehall:

38 Marknadsférutsattningarna
39 Den politiska bilden

40 Vagar

41 Jarnvagar

42 Flyg och sjofart

43 Godstransporter

44 Projektet - Sundsvall Syd

Byggfaktaindikatorn ar ett system av
kortsiktiga indikatorer for byggmarkna-
den som utnyttjar tre olika handelser i
byggprojektets historia

1 Nar projektet forsta gangen dok
upp pa marknaden

2 Nar arkitekten upphandlades

3 Nar projektet byggstartades

Indikatorerna kan anvandas fér en val-
fri geografisk marknad for ett stort antal
olika typer av byggnader.
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ar for narvarande mycket stark fOor investeringar 1 trafikens infrastruktur.
Regeringen avviserade 1 varas att en ordentligt forstarkning av finansie-
ringen var pa gang. Det visade sig stimma ritt bra. Fér 2009 och 2010
ligger regeringen upp nirmare atta miljarder kronor extra. Och ramen
tor anslagen 2010-2021 hjs med drygt 2,5 miljarder kronor per ar.

De ordentligt forsamrade konjunkturutsikterna med 1 basta fall noll till-
vixt kommer sannolikt att mata fram ytterligare nagra miljarder for in-
vesteringar 1 infrastrukturen.
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Allt samre

Det rader nog inget tvivel om att det blir harda tider ett tag framover. De prognoser
som presenterats under hosten har alla ett gemensamt drag; den senaste visar en sam-
re marknadsbild dn den foregaende. Men alla utom en har dessutom det gemensamt
att det handlar om en kort och djup svacka. SEBs senaste prognos stricker dock ut det
negativa perspektivet till 2010 da tillvixten knappt nar 6ver nollstracket.
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Regeringen fick snabbt revi-
dera de bedomningar som
presenterades 1 budgetpropo-
sitionen 2009 tidigare 1 host.

Den 17 november kom nya
siffror. Nu bedémdes ligkon-
junkturen bli visentligt allvar-
ligare med en nolltillvixt un-
der 2009, en svag tillvixt 2010
och en kraftig tillvixt 2011.

Men fortfarande lig rege-
ringens huvudscenario nigot
hogre 4n flertalet andra prog-
noser som presenterats under
oktober och november.
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Samtidigt presenterade rege-
ringen ett krisalternativ med
riktigt dilig utveckling som
fick stor uppmirksamhet.

Men nigot riktigt kris-
alternativ var det indi inte.
Konjunkturinstitutet (KI) hade
redan tidigare reviderat ned
sin prognos till ndgot som lik-
nar regeringens krisaltenativ.
KI lir dra ned forvintningar-
na ytterligare i den kommande
prognosen
strax fore jul.

som presenteras

Redan nu har KI aviserat att
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att ytterligare finanspolitiska
itgirder 1 storleksordningen
50 miljarder kronor utover de
dryga 30 miljarder kronor som
regeringen beslutat kommer
att krivas fOor att bromsa upp
ligkonjunkturen.

Huvudinvindningen — mot
samliga de prognoser som pre-
senterats under hosten dr dock
att ligkonjunkturen beriknas
bli sd kortvarig.

Det ar svart att tro att eftekt-
erna av finanskrisen klingar
av sa fort. Bankerna skall gen-
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omfora det som 1 omvirlden
brukar kallas deleverage, det
vill siga minska avstindet mel-
lan kapitalbas och utlinings-
volym. Och det kan inte fi
annat resultat 4n att kredit-
utrymmet minskar. Och med
oroliga hushall kommer spar-
andet att Oka och konsum-
tionen att minska.

SEB presenterade 1 slutet av
november den forsta progno-
sen med klart simre perspektiv
dven for 2010.
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Stodet okar

Det politiska stodet for investeringar i trafikens infrastruk-
tur har 6kat ordentligt med 6kade anslag pa lang sikt och
ett separat stod for att ta igen forseningar i strategiskt vikti-
ga viag- och jarnvagsprojekt.

Regeringen gor ett stort
nummer av Okade anslag till
investeringar 1 trafikens in-
frastruktur 2010 - 2021.

Men hur mycket pengar
handlar det egentligen om?
Regeringen foreslir en total
omfattning av anslagen pd 417
miljarder kronor for perioden
fram till 2021.

Anslaget till investeringar 1
utvecklingen av framfor allt
vig- och jirnvigsnitet tar
hand om 217 miljarder kro-
nor och for drift och underhall
av anliggningarna blir det 200
miljarder kronor.

Inom ramen for utvecklings-
anslaget finns inte bara direkta
ny- och ombyggnadsinveste-
ringar utan aven amorteringar
och rintor pa tidigare upptagna
lin. Och pé den fronten ir re-
geringen ambitids; lanen skall
amorteras snabbt.

Jamfort med gillande ling-
tidsplan handlar det om att
den arliga anslagsnivin hojs
med omkring 2,65 miljard-

Det transeuropeiska tran-
sportnitverket (TEN-T) om-
fattar ett 30-tal prioriterade
projekt 1 Europa. For Sveriges
del handlar det bland annat om
den Nordiska Triangeln.

Den har hingt med lin-
ge. Inom ramen for den finns
Gotalandsbanan.

Vigverket och Banverket
har ocksa tillfort helt nya pro-
jekt pa prioriteringslistan. Dit

er kronor. Och det ricker en
bra bit.

Och prognosen blir givetvis
starkt positiv. Den totala in-
vesteringsnivin kan forvin-
tas 6ka till ndrmare 30 miljard-
er kronor under de nirmaste
aren. Utan att Forbifart Stock-
holm beriknas byggstartas for-
ran efter 2012.

Trafikens infrastruktur
Produktion i mkr
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Det handlar om 3,8 miljarder
kronor for 2009 och lika
mycket for 2010 utéver de
normala anslagen.

Pengarma idr 1 stort sett
oronmirkta for ett litet antal
stora projekt som regeringen
anser sarskilt  viktiga.
Malet dr att fa den klar s3 snart
som mojligt.

Dit hor utbyggnaden av

BanaVig 1 Vist mellan Gote-

vara

2010 2012

Stora projekt

hor numera ett helhetsgrepp
for hela transportkorridoren
frin Norrbottens lin ned till
Ostergotlands lin.

Till de prioriterade projekten
fors ocksd E22 mellan Malmo
och Norrkoping, E14 mellan
Sundsvall och Storlien, E20
mellan Goteborg och Arbo-
ga och E12 mellan Umea och
Norge.

Regeringen satte ned foten
ovanligt tydligt nir det giller
formerna for finansiering av
investeringar 1 trafikens in-
De skall 1 allt
visentligt vara anslagsfinansie-
Linefinansiering  skall

frastruktur.

rade.
bara forekomma 1 undantags-
fall. For att understryka detta
kommer ocksd stora amorte-
ringar att goras pa befintliga
lin. Dirmed ir det nog slut-

Total marknad
Inflodet av nya projekt
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borg och Trollhittan som
egentligen skulle vara 1 stort
sett fardigt 2009. Dit hor ock-
sa Haparandabanan och Vig
73
Nynashamn.

mellan Stockholm och
Mirkligt nog
liggs inte samma vikt vid att {3
klart den sparbundna forbin-
delsen mellan Stockholm och
Nynishamn.

Till de prioriterade projek-
ten hor ocksd den nya strick-
ningen av E18 mellan Hjulsta
och Kista.

Utbyggnad av E6 mellan
Vellinge och Trelleborg till
motorvigsstandard hor oksa
till de prioriterade projekten 1
nirtidssatsningen.

diskuterat investe-

ringar 1 infrastrukturen skall

om att

finansieras pd samma sitt som
till exempel stora industri-
pojekt. Det dr en idé som
bland annat diskuterats av
foretridare for socialdemokra-
terna. Regeringen satsar 1 stal-
let stort pa medfinansiering av
stora projekt. Huvudtanken ar
att de som har nytta av ett pro-
jekt ocksa skall axla ett ansvar
for genomforandet. Till med-
finansiering for regeringens
brukaravgifter, till exempel
trangselskatten 1 Stockholm.
Citybanan 1 Stockholm, E4
Syd Sundsvall och Umei-
paketet medfinansieras av de

lokala intressenterna.

www.byggfakta.se
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Viagbyggandet Okar i takt med att ett antal stora projekt

byggstartas. Enbart Norra Lanken i Stockholm drar upp
produktionsnivan med 1,5 miljarder kronor per ar de

narmaste aren.

Under 2008 kommer bygg-
starterna  enligt RBI/Bygg-
Faktas databas att 6ka till om-
kring 19 miljarder kronor. Det
ir visentligt mer 4n aret innan
da byggstarterna hamnade pa
omkring 13 miljarder kronor,
riknat 1 prisnivd 2007.

Hur mycket mer beror pa
prisokningarna. Vigverket an-
gav tidigare 1 ar att prisokning-
arna 1 upphandlingarna lig 1
storleksordningen 15-20 pro-
cent. Och giller det generellt
sa Okade byggstarterna i fasta
priser 4andd med aktningsvirda
20-25 procent under 2008.

Det dr till storsta delen en
foljd av byggstarter 1 ett par
stora  projekt; framfor allt
Norra Linken.

Byggstarterna 1 den under-
liggande marknaden av smi
och medelstora projekt var 1
stort sett oforindrade enligt
RBI/ByggFakta.

De stora projekten med en
byggkostnad over 400 mkr

ir naturligtvis viktiga for

Den regionala koncentra-
tionen ir betydande. De stora
projekten 1 Stockholmsregio-
nen och 1 vistra Sverige sva-
rade for en betydande del av
de okade byggstarterna.

Men det gick ganska bra i
de flesta andra regioner ocksa
iven om byggvolymen 1 pro-
jekten var visentligt mindre.

Regioner med visentligt
okade byggstarter 2008 var till

www.byggfakta.se

marknaden. Men de svararar
1 genomsnitt inte for mer in
omkring 20 procent av den to-
tala marknaden. Det ir stora
skillnader mellan &ren och
2008. Omkring en tredjedel
av den totala marknaden ut-
gors av projekt med en bygg-
kostnad mellan en och 20
miljoner kronor. Det ir en
marknad som okat ritt kraftigt
de senaste tre dren. Och det ar
framfor allt nyinvesteringarna
som oOkar.

Vagbyggandet
Byggstarter i mkr fasta priser
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Med nirtidssatsningen kom-
mer nivan 1 byggstarterna att
hojas ytterligare jimfort med
2008. Flera stora projekt ir pa
vig in pa marknaden.

Norra Linken som skall vara
firdig for trafik 2014 tillfor
marknaden 1 genomsnitt 1,5
miljarder kronor per dr de nir-
maste aren.

Forbifart Stockholm har en
byggkostnad pa minst 25 mil-
jarder kronor men om projek-
tet kommer fram till byggstart
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B < 400 mkr O> 400 mkr
exempel Jonkoping, Ystad/ Sveriges storsta exploate-

Simrishamn, Eslov, Orn-
skoldsvik och Ludvika.

Men det fanns ocksa region-
er dar marknaden forsvagades.
Dit horde bland annat Upp-
sala, Umea, Gavle/Sandviken

och Trollhittan/Vinersborg.

ringsprojekt torde vara Arena-
staden 1 Solna med en om-
fattning av  omkring 500
miljoner kronor i omridet
dir Swedbank Arena, Scan-
dinavian Mall och Quality
Hotel skall byggas.
Ombyggnaden av Slussen
drar ut pa tiden. Under tiden
passar anldggningen pa att for-
falla lite till. FOr nirvarande
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Véagar
Inflédet av nya projekt
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under de nirmaste fem aren ir
nog ganska osikert.

E4 Syd Sundsvall beriknas
kunna starta 2010. Projek-
tet beriknas kosta omkring
fem miljarder kronor med en
byggtid pa fyra till fem ar.

E6 fortsitter att byggas ut.
Den kvarstiende byggvoly-
men i projektet ligger pa nir-
mare fem miljarder kronor.
Samtliga delprojekt kan star-
tas under de nirmaste fem
dren. Flera av delprojekten
ligger hogt 1 prioriteringslistan
till exempel utbyggnaden till
motorvig mellan Malmé och
Trelleborg.

ligger byggstarten  tidigast
2013 och beriknas vara klar
framit 2020. Den totala bygg-
kostnaden beraknas nu till 4,5
miljarder kronor.

Vig 50 har en sammanlagd
iterstiende investeringsvolym
pa drygt tva miljarder kronor.
Den storsta delen avser strack-
an genom Ostergotland med
forbifart Motala och en allmin
upprustning av vigen mellan
Motala och M;jolby. Projeket
ir en del av nirtidssatsningen
och forbifart Motala beriknas
kunna starta 2010.



Stora projekt

Det ir de stora projekten som svarar for storre delen av
marknadens tillvixt de narmaste aren; Citybanan, Adals-
banan, Norge/Vinerbanan och Haparandabanan. Tviarbana

Norr till Solna beriknas starta inom nagot ar.

Byggstarterna  6kade med
20-25 procent under 2008 till
narmare tio miljarder kronor
enligt RBI/ByggFaktas data-
bas.

Under perioden 2000 - 2007,
det vill siga ungefir en kon-
junkturcykel, startades projekt
for 1 genomsnitt omkring fem
miljarder kronor men med
avsevirt ligre volymer 1 bérjan
av perioden.

Det idr de stora projekten
som drar upp markaden under
2008; framfor allt ir det Adals-
banan och Citybanan med
byggstarter pa niarmare 1,5
miljarder kronor vardera.

Godsstraket genom Berg-
slagen frian Storvik till Mjolby
hor till de prioriterade projek-
ten 1 landet. Under 2008 star-
tade den forsta etappen av ut-
byggnaden mellan Mj6lby och
Motala.

Trenden for de mer normala
projekten ir
vasentligt hogre byggstarter de
tva senaste dren.

positiv. med

Projekt som  underlittar
kommunikationerna inom en
pendlingsregion kommer allt-
mer att hamna 1 fokus.

I Milardalen finns det fort-
farande en hel del att gora.
Milarbanan mellan Kallhill
och Tomteboda har fitt klara
problem med kapaciteten 1
takt med att pendlingsresor-
na 1 Milardalsregionen tilltar.

En utbyggnad av spirkapaci-

Den forstirkning av de ling-
siktiga anslagen som rege-
ringen presenterade tidigare 1
hostas dr tillrackligt stor fOr att
till exempel kunna finansiera
en stor del av sma och medel-
stora jarnvigsprojekt.

Diremot minska inflodet
av nya projekt till marknaden
for tredje dret i rad. An si
linge balanserar dock inflédet
byggstarterna och bibehiller
den totala projektreserven.

Jarnvagsbyggandet
Byggstarter i mkr fasta priser
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Det var de stora projek-
ten som drog upp marknaden
2008. Det giller dven for de
nirmaste fem dren.
total
byggtid pa nio ir kommer att

Citybanan med en

tillféra marknaden en investe-
ringsvolym pa 2,5 miljarder
kronor per ar.

Det planerade nitet av tvir-
banor i Stockholm kommer
fullt utbyggt att kosta minst
lika mycket som Citybanan.

2004 2006 2008

teten pd den hir strickan har
funnits med 1 planerna sedan
linge men rycker nu i priori-
teringslistan. Det 4r heller inga
smipengar det handlar om; en
fullstindig utbyggnad till fyra
spar pa hela strickan beriknas
kosta dtta - nio miljarder att
bygga.

Ett  dubbelsparsutbyggnad
planeras dven for Svealands-
banan till Eskilstuna.

Banverket redovisade tidi-
gare 1 4r en genomgang av de
tva planerade hoghastighets-
banorna; Gotalandsbanan och
Europabanan.

Forutom att restiden forkor-
tas ordentligt ger projekten en
annan positiv konsekvens; de
gamla stambanorna kan ta tva
till tre fler godstag pa dagtid dn
idag.

Men smakar det si kostar

Jamvagar
Infilédet av nya projekt
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De flesta tvirbanor kommer
inte att startas fore 2015.

Under 2009 startas sanno-
likt Tvirbana Norr mot Solna
med en byggkostnad pa 1,5
miljarder kronor.

Utbyggnaden av BanaVig
i Vist forceras med hjilp av
nirtidssatsningen. Det  giller
ocksi Haparandabanan. Bida
projekten firdigstills ett par ar
tidigare an planerat.

Och f6r Godsstriket genom
Bergslagen kan utbyggnaden
av strickan Hallsberg - De-
gerdn med dubbelspar sanno-
ligt startas under de nirmaste
aren.

det. Den totala investering-
en for bada banorna beriknar
Banverket till mellan 100 och
150 miljarder kronor.

Det kan jimforas med da-
gens megaprojekt Citybanan,
Forbifart  Stockholm  och
Norrbotniabanan som har en
byggkostnad pa 20 till 30 mil-
jarder kronor.

Byggstarten for de hir pro-
jekten ligger lingt fram i tiden.
Banverket har dock hunnit en
bit pd vig med Gotalands-
banans olika delar men verkar
mindre intresserad av Europa-
banan for tillfillet.

Regeringen visade intresse
genom att tillsitta en sar-
skild utredare som skall lam-
na en rapport under sommar-
en 2009.

www.byggfakta.se
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Hamnar okar

Investeringar i hamnar och flygplatser 6kar under 2008. Det
handlar huvudsakligen om ritt stora investeringar i hamnar.
Investeringsplanerna for de nirmaste fem aren ar omfattande.
Investeringarna i flygplatser handlar huvudsakligen om lokala

flygplatser.

Investeringar 1 flygplatser
och hamnar 6kade under éret
till omkring 1,3 miljarder kro-
nor enligt RBI/ByggFakta.
Det var 1 det ndrmaste 50 pro-
cent mer in dret innan men
ungefir som genomsnittet for
de senaste tio dren.

Det var huvudsakligen in-
vesteringar 1 hamnarna som
tog fart under 2008. De 6kade
godsflédena som foljde med
konjunkturuppgingen skapa-
de forutsittningar for de kade
investeringarna.

fick
noderna ett ordentligt politiskt

Samtidigt transport-
stod 1 de forslag som lades fram
av Banverket 2007 och som
mynnade ut 1 propositionen
Strategiska godsnoder 1 det
svenska transportsystemet.

Givle Hamn AB paborjade
ett omfattande utbyggnads-
projekt som skall vara klart om
fem ar.

Ystad Hamn fick klarteck-
en av Miljédomstolen 1 Vixjo
tor projektet Baltic Basin som

I projektreserven finns ett
storre projekt. Det 4r en ut-
byggnad av Landvetter med
ytterligare en rullbana for totalt
omkring 1,5 miljarder kronor.
Byggstarten ligger langt fram
och paverkar inte marknaden
de nirmaste fem dren.

De senaste aren har investe-
ringarna i stillet handlat om
de sma och medelstora flyg-
platserna. Bakom projekten

www.byggfakta.se

omfattar en utbyggnad av
firjeterminalen.

Visteras Stad startade
forsta etappen av en om-
fattande upprustning av Vistra
Hamnen.

Investeringarna 1 flygplatser
omsitter bara ett par hundra
miljoner per dr. Inga stora in-

den

vesteringar gors 1 de stora flyg-
platserna.

Ovwrig infrastruktur
Byggstarter i mkr fasta priser
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De kinda investeringsplan-
erna for hamnarna de nir-
maste fem dren ar omfattande
med en total projektvolym pa
narmare tio miljarder kronor.
Det mostvarar ungefir tio ars
normala investeringar.

Till de kinda investerings-
planerna skall liggas ett in-
fléde av helt nya projekt till
marknaden. Inflédet har dock
backat ordentligt frin rekord-

2004 2006 2008

ligger ofta okade turiststrom-
mar vid stark hogkonjunktur.
Det storsta projektet 2008 var
utbygegnaden av Hemavans
Flygplats.

Lappland Airport i Gillivare
byggs ut for 60 miljoner kro-
nor under det nirmaste aret.

Lite lingre fram 1 tiden lig-
ger en storre utbyggnad av
Vilhelmina Flygplats for sam-
manlagt 160 miljoner kronor.

Trelleborgs Hamn planerar
att bygga ut med ytterligare
fyra firjeldgen fram till 2015.
Projektet beriknas kosta om-
kring en miljard kronor.

Stockholms Hamn bygger ut
Virtahamnen med en ny pir.
Projektet beriknas kosta om-
kring en miljard kronor och
byggstartas under det nirmaste
aret.

Stockholms Hamn plane-

Owrig trafik - inflodet
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nivin 2007 och fortsitter
sannolikt ned under 2009 och
2010.

Fid andra byggmarknader har
motsvarande storlek pd in-
vesteringsplanerna. Hur stor
del av planvolymen som fak-
tiskt kommer att realiseras ir
osakert. Hamnkapaciteten an-
ses vara tillricklig. De nir-
maste drens ligkonjunktur
kommer att piverka bygg-
aktiviteten 1 hamnarna.

Investeringsplanerna omfat-
tar ett antal mycket stora pro-
jekt som troligen kommer att
startas under de narmaste dren
och bidra till att investerings-
volymen trots allt blir relativt
stabil. Investeringsplanerna for
flyget dr mycket sma.

rar aven att bygga en ny
containerhamn i1 Nynishamn.
Projektet beriknas kosta om-
kring 1,8 miljarder kronor
och skall ersitta Frihamnen
i Stockholm som liggs ned
2013.

Projektet 4r minst sagt om-
diskuterat. Hamnkapaciteten
i regionen anses vara tillrack-
lig och det geografiska liget
i forhallande till avsittnings-
marknaderna  ir inte direkt
klockrent. Men det
politikerna 1 Stockholm si

anser

projektet har nog en god chans
att starta.

Givle Hamn hor till de storre
investerarna de narmaste aren.

Investeringsplanerna 1 GSte-
borgs hamn ir diremot rela-
tivt beskedliga enligt RBI/
ByggFakta.



Noderna

Forutom att det politiska stodet for investeringar i trafikens
infrastruktur rent allmént 6kat har ocksa intresset for gods-
trafikens nodsystem av terminalanlaggningar 6kat. Ett system
med kombiterminaler skall bygga upp inom ramen for jarn-

vagens infrastruktur.

Den transportpolitiska pro-
positionen som presenterades
tidigare 1 host innehdller lite
mer in de tvd huvudlinjerna;
nirtidssatsningen och lingtids-
planerna.

Och di
godstransporter som 1 tidi-

handlar det om

gare lingtidsplaner oftast fatt
stryka pd foten for mer pub-
likvinliga projekt. Genom-
snittshastigheten for ett gods-
tig pa vig soderut ar knappast
hogre an mopedklass.

Under 2007 presenterade
Banverket ett par utredning-
be-
tydelse for godstransporter-

ar om trafiknodernas
na; Hamnstrategiutredningen
och Strategiskt nit av kombi-
terminaler. De utgor stommen
1 propositionen om Strategiska
Godsnoder 1 det svenska tran-
sportsystemet.

Utrikeshandeln har hittills
okat visentligt snabbare in
tillvixten 1 ekonomin och det
lar gilla dven framover.

Och dven om det inte giller

Det finns totalt 27 kombi-
terminaler i landet. Atta skall
ingd 1 det strategiska nitet av
kombiterminaler som Banver-
ket forslog i Kombiterminal-
utredningen 2007.

De skall ligga 1 de stora
produktions- och konsum-
tionsomradena och lokaliseras
till ligen dir flera trafikstrak
stralar samman.

Kombiterminalerna ir en

tor de nirmaste drens ligkon-
junktur satter det press pa hela
ett lite
lingre perspektiv. Det ir en

transportsystemet 1

produktivitetsfriga nir tran-
sporter borjar nirma sig en
temtedel av slutspriset pa en
vara. Investeringarna i olika
typer av terminalanliggningar
tor godstrafiken har ocka ckat
patagligt jimfort med den
toregiende hogkonjunkturen
enligt RBI/ByggFakta.

Godsterminaler
Byggstarter i mkr fasta priser
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Mer i4n tva tredjedelar av
godstransporterna  anvinder
ett litet antal vig- och jirn-
vagsstrak. Godsflodet 1 de hir
Och det

drar inte bara med sig okade

korridorerna okar.

investeringar 1 vig- och jirn-
vagsnitet utan ocksd 1 termi-
nalanlidggningar av olika stor-
lek.

Ett stort godstransportstrik
gar fran Luled 6ver Milardalen
till Malmo/Trelleborg  och

2004 2006 2008

del av jarnvigens infrastruktur
och ir ett statligt ansvar.

De storsta kombiterminal-
erna utanfor de stora hamnar-
na finns 1 Malmo, Goteborg
Gullbergsvass, Stockholm Ar-
sta och Almhult.

De Gvriga fyra kombitermi-
nalerna lokaliseras till Luled,
Umed, Jonkoping och Halls-
berg.

Investeringar 1 hamnar spel-
ar stor roll for att forstirka
konkurrenskraften.

Fem hamnar svarar for om-
kring hilften av den totala
godsomsittningen over kaj.
Den storsta hamnen - Gote-
borgs hamn - svarar for drygt
en femtedel av den tota-
la godsomsittningen. Hamn-
strategiutredningen pekade ut
tio hamnar som strategiska

Godsterminaler - inflodet
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anvinder framst E4 och stam-
banorna.

Fran Norrland gir dven ett
tungt godstransportstrik Sver
Hallsberg till Goteborg. De
transporterna utnyttjar fram-
for allt Godsstraket genom
Bergslagen,  Bergslagsbanan
och Vistra Stambanan. Hir
pagir stora investeringar de
nirmaste aren.

E6 frin Trelleborg/Malmo
till Oslo gir ett tredje bety-
dande transportstrak som an-
vander E6, Viastkustbanan och
Norgelinken. Aven hir pagir
stora investeringar de nirmaste
aren.

hamnnoder. Det 4r hamnar
som skall utgdra stommen 1
godstransporterna. De svarar
tor omkring tva tredjedelar av
godsomsittningen.

Vistsverige svarar for om-
kring 40 procent av den last-
ade och lossade godsvolymen
och hir ir Goteborg hamn-
nod.

Sydsverige svarar for om-
kring 25 procent av den totala
godsvolymen. Hir dr Helsing-
borg, Malmo, Trelleborg och
Karlshamn hamnoder.

Stockholmsregionen  svarar
for en relativt liten andel med
fem till tio procent av voly-
men. Stockholms Hamnar ir
hamnoden i omradet.

www.byggfakta.se
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Sund

hor nog till ett av de
mest misshandlade
vagprojekten i landet
under de senaste tio
aren med standigt
framflyttade bygg-
starter. Men nu ser
det ut att finnas
pengar for en
byggstart 2010.

Byggmarknaden 1 Sundsvall
har visat en kraftig tillvaxt un-
der de senaste tre dren. Men
byggstarterna faller med 15 till
20 procent 1 ar. Och det beror
uteslutande pa ett brant fall for
investeringar 1 kommersiella
lokaler.

Under 2007 byggstartades
kommersiella projekt for nir-
mare en miljard kronor.

Birsta handelsomride har de
senaste dren varit motorn i
de kommersiella investering-
arna och dessutom ett av de
stora exploateringsomrddena
for handel totalt sett 1 landet.

Men 2008  har
byggstarterna 1 Birsta varit
mycket smi. Och med hin-
syn till den kraftigt forsimrade
konjunkturen blir 2009/2010
sannolikt mycket svaga. Det

under

Byggstarter bostadshus

paverkar hela Sundsvalls bygg-
marknad dar det kommersiella
byggandet under de senaste
dren svarat for nirmare hilften
av den totala marknaden.
Byggplanerna
kommersiella byggandet ir

inom det

Byggstarter kommersiella lokaler

inte heller sirskilt omfattande
och kommer inte att kunna ge
nagot storre stod.

Och det ser inte bittre ut
inom det offentliga byggan-
det med en projektreserv som
ir mindre 4n de senaste drens
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Byggstarten for E4 Syd
Sundsvall kommer dirfor att
spela en stor roll for bygg-

marknadens utveckling.
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