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Fzv och AL

30% snabbare
Med färre komponenter till samma ställnings-
behov går det givetvis mycket snabbare att 
montera och demontera HAKI Universal. 

30% lägre kostnader
När det går betydligt snabbare att montera 
och demontera en ställning så innebär det 
direkt lägre kostnader. Varje gång!

30% lättare
Det är lättare också, eftersom vi använder hög-
hållfast stål som ger en viktbesparing på upp 
till 30%. 

Vill du ha det ännu lättare väljer du HAKI 
Universal i aluminium.

Just nu har vi ett kanonerbjudande på ett 
HAKI Universal startpaket. Varmförzinkat stål 
eller aluminium. 

Kontakta din HAKI-säljare redan idag.

Läs mer om vårt starka erbjudande på 
www.HAKI.se

30% färre 
komponenter 
är bara en av 
fördelarna!
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Byggfaktaindikatorn är ett system av 
kortsiktiga indikatorer för byggmarkna-
den som utnyttjar tre olika händelser i 
byggprojektets historia

1 När projektet första gången dök 
    upp på marknaden
2 När arkitekten upphandlades 
3 När projektet byggstartades

Indikatorerna kan användas för en val-
fri geografisk marknad för ett stort antal 
olika typer av byggnader. 

Reed Business Information/Byggfakta

Nordisk ByggAnalys av:
LASSE AXLING

Källa Byggfaktas databas

är för närvarande mycket stark för investeringar i trafikens infrastruktur. 
Regeringen avviserade i våras att en ordentligt förstärkning av finansie­
ringen var på gång. Det visade sig stämma rätt bra. För  2009 och 2010 
lägger regeringen upp närmare åtta miljarder kronor extra. Och ramen 
för anslagen 2010­2021 höjs med drygt 2,5 miljarder kronor per år. 

De ordentligt försämrade konjunkturutsikterna med i bästa fall noll till­
växt kommer sannolikt att mata fram ytterligare några miljarder för in­
vesteringar i infrastrukturen.
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Regeringen fick snabbt revi­
dera de bedömningar som 
presenterades i budgetpropo­
sitionen 2009 tidigare i höst. 

Den 17 november kom nya 
siffror. Nu bedömdes lågkon­
junkturen bli väsentligt allvar­
ligare med en nolltillväxt un­
der 2009, en svag tillväxt 2010 
och en kraftig tillväxt 2011. 

Men fortfarande låg rege­
ringens huvudscenario något 
högre än flertalet andra prog­
noser som presenterats under 
oktober och november.  

Samtidigt presenterade rege­
ringen ett krisalternativ med 
riktigt dålig utveckling som 
fick stor uppmärksamhet. 

Men något riktigt kris­
alternativ var det ändå inte. 
Konjunkturinstitutet (KI) hade 
redan tidigare reviderat ned 
sin prognos till något som lik­
nar regeringens krisaltenativ.  
KI lär dra ned förväntningar­
na ytterligare i den kommande 
prognosen som presenteras 
strax före jul. 

Redan nu har KI aviserat   att 

att ytterligare finanspolitiska 
åtgärder i storleksordningen 
50 miljarder kronor utöver de 
dryga 30 miljarder kronor som 
regeringen beslutat kommer 
att krävas för att bromsa upp 
lågkonjunkturen.

Huvudinvändningen mot 
samliga de prognoser som pre­
senterats under hösten är dock 
att lågkonjunkturen beräknas 
bli så kortvarig.  

Det är svårt att tro att effekt­
erna av finanskrisen kling ar 
av så fort. Bankerna skall gen­

omföra det som i omvärlden 
bruk ar kallas deleverage, det 
vill säga minska avståndet mel­
lan kapitalbas och utlånings­
volym. Och det kan inte få 
annat resultat än att kredit­
utrymmet minskar. Och med 
oroliga hushåll kommer spar­
andet att öka och konsum­
tionen att minska.

SEB presenterade i slutet av 
november den första progno­
sen med klart sämre perspektiv 
även för 2010.

Det råder nog inget tvivel om att det blir hårda tider ett tag framöver. De prognoser 
som presenterats under hösten har alla ett gemensamt drag; den senaste visar en säm-
re marknadsbild än den föregående. Men alla utom en har dessutom det gemensamt 
att det handlar om en kort och djup svacka. SEBs senaste prognos sträcker dock ut det 
negativa perspektivet till 2010 då tillväxten knappt når över nollsträcket. 
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Det politiska stödet för investeringar i trafikens infrastruk-
tur har ökat ordentligt med ökade anslag på lång sikt och 
ett separat stöd för att ta igen förseningar i strategiskt vikti-
ga väg- och järnvägsprojekt.  

Stödet ökar
Total marknad
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Regeringen gör ett stort 
nummer av ökade anslag till 
investeringar i trafikens in­
frastruktur  2010 ­ 2021. 

Men hur mycket pengar 
handlar det egentligen om? 
Regeringen föreslår en total 
omfattning av anslagen på  417 
miljarder kronor för perioden 
fram till 2021. 

Anslaget till investeringar i 
utvecklingen av framför allt 
väg­ och järnvägsnätet tar 
hand om 217 miljarder kro­
nor och för drift och underhåll 
av anläggningarna blir det 200 
miljarder kronor. 

Inom ramen för utvecklings­
anslaget finns inte bara direkta 
ny­ och ombyggnadsinveste­
ringar utan även amorteringar 
och räntor på tidigare upptagna 
lån. Och på den fronten är re­
geringen ambitiös; lånen skall 
amorteras snabbt.  

Jämfört med gällande lång­
tidsplan handlar det om att 
den  årliga anslagsnivån höjs 
med omkring 2,65 miljard­

er kronor. Och det räcker en 
bra bit. 

Och prognosen blir givetvis 
starkt positiv. Den totala in­
vesteringsnivån kan förvän­
tas öka till närmare 30 miljard­
er kronor under de närmaste 
åren. Utan att Förbifart Stock­
holm beräknas byggstartas för­
rän efter 2012. 

Det handlar om 3,8 miljarder 
kronor för 2009 och lika 
mycket för 2010 utöver de 
normala anslagen. 

Pengarma är i stort sett  
öronmärkta för ett litet antal 
stora projekt som rege ringen 
anser vara särskilt viktiga.  
Målet är att få den klar så snart 
som möjligt. 

Dit hör utbyggnaden av 
Bana Väg i Väst mellan Göte­

borg och Trollhättan som 
egentligen skulle vara i stort 
sett färdigt 2009. Dit hör ock­
så Haparandabanan och Väg 
73 mellan Stockholm och 
Nynäshamn. Märkligt nog 
läggs inte samma vikt vid att få 
klart den spårbundna förbin­
delsen mellan Stockholm och 
Nynäshamn. 

Till de prioriterade projek­
ten hör också den nya sträck­
ningen av E18 mellan Hjulsta 
och Kista.

Utbyggnad av E6 mellan 
Vellinge och Trelleborg till 
motorvägsstandard hör okså 
till de prioriterade projekten i 
närtidssatsningen.

Regeringen satte ned fot en 
ovanligt tydligt när det gäller 
formerna för finansie ring av 
investeringar i trafikens in­
frastruktur. De skall i allt 
väsentligt vara anslagsfinansie­
rade. Lånefinansiering skall 
bara förekomma i undantags­
fall. För att understryka detta 
kommer också stora amorte­
ringar att göras på befintliga 
lån. Därmed är det nog slut­

diskuterat om att investe­
ring ar i infrastrukturen skall 
finansieras på samma sätt som 
till exempel stora industri­
pojekt. Det är en idé som 
bland annat diskuterats av 
företrädare för socialdemokra­
terna. Regeringen satsar i stäl­
let stort på medfinansiering av 
stora projekt. Huvudtanken är 
att de som har nytta av ett pro­
jekt också skall axla ett ansvar 
för genomförandet. Till med­
finansiering för regeringens 
brukaravgifter, till exempel 
trängselskatten i Stockholm. 

Citybanan i Stockholm, E4 
Syd Sundsvall och Umeå­
paketet medfinansieras av de 
lokala intressenterna.

Det transeuropeiska tran­
sportnätverket (TEN­T) om­
fattar ett 30­tal prioriterade 
projekt i Europa. För Sveriges 
del handlar det bland annat om 
den Nordiska Triangeln. 

Den har hängt med län­
ge. Inom ramen för den finns 
Götalandsbanan.

Vägverket och Banverket 
har också tillfört helt nya pro­
jekt på prioriteringslistan. Dit 

hör numera ett helhetsgrepp 
för hela transportkorridoren 
från Norrbottens län ned till 
Östergötlands län. 

Till de prioriterade projekten 
förs också E22 mellan Malmö 
och Norrköping,  E14 mellan 
Sundsvall och Storlien, E20 
mellan Göteborg och Arbo­
ga och E12 mellan Umeå och 
Norge.

Långtidsplanerna Närtidssatsningen

TEN -T Medfinansiering
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Vägbyggandet ökar i takt med att ett antal stora projekt 
byggstartas. Enbart Norra Länken i Stockholm drar upp 
produktionsnivån med 1,5 miljarder kronor per år de 
närmaste åren.

På gång
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Under 2008 kommer bygg­
starterna enligt RBI/Bygg­
Faktas databas att öka till om­
kring 19 miljarder kronor. Det 
är väsentligt mer än året innan 
då byggstarterna hamnade på 
omkring 13 miljarder kronor, 
räknat i prisnivå 2007.

Hur mycket mer beror på 
prisökningarna. Vägverket an­
gav tidigare i år att prisökning­
arna i upphandlingarna låg i 
storleksordningen 15­20 pro­
cent. Och gäller det generellt  
så ökade byggstarterna i fasta 
priser ändå med aktningsvärda 
20­25 procent under 2008. 

Det är till största delen en 
följd av byggstarter i ett par 
stora projekt; framför allt 
Norra Länken.

Byggstarterna i den under­
liggande marknaden av små 
och medelstora projekt var i 
stort sett oförändrade enligt 
RBI/ByggFakta. 

De stora projekten med en 
byggkostnad över 400 mkr 
är naturligtvis viktiga för 

marknaden. Men de svararar 
i genomsnitt inte för mer  än  
omkring 20 procent av den to­
tala marknaden. Det är stora 
skillnader mellan åren och 
2008. Omkring en tredjedel 
av den totala marknaden ut­
görs av projekt med en bygg­
kostnad mellan en och 20 
miljoner kronor. Det är en 
marknad som ökat rätt kraftigt 
de senaste tre åren. Och det är 
framför allt nyinvesteringarna 
som ökar.

Med närtidssatsningen kom­
mer nivån i byggstarterna att 
höjas ytterligare jämfört med 
2008. Flera stora projekt är på 
väg in på marknaden.  

Norra Länken som skall vara 
färdig för trafik 2014 tillför 
marknaden i genomsnitt 1,5 
miljarder kronor per år de när­
maste åren.

Förbifart Stockholm har en 
byggkostnad på minst 25 mil­
jarder kronor men om projek­
tet kommer fram till byggstart 

under de närmaste fem åren är 
nog ganska osäkert. 

E4 Syd Sundsvall beräknas 
kunna starta 2010. Projek­
tet beräknas kosta omkring 
fem miljarder kronor med en 
bygg tid på fyra till fem år. 

E6 fortsätter att byggas ut. 
Den kvarstående byggvoly­
men i projektet ligger på när­
mare fem miljarder kronor. 
Samtliga delprojekt kan star­
tas under de närmaste fem 
åren. Flera av delprojekten 
ligger högt i prioriteringslistan 
till exempel utbyggnaden till 
motorväg mellan Malmö och 
Trelleborg.

Sveriges största exploate­
ringsprojekt torde vara Arena­
staden i Solna med en om­
fattning av omkring 500 
miljoner kronor i området 
där Swedbank Arena, Scan­
dinavian Mall och Quality 
Hotel skall byggas. 

Ombyggnaden av Slussen 
drar ut på tiden. Under tiden 
passar anläggningen på att för­
falla lite till. För närvarande 

ligger byggstarten tidigast 
2013 och beräknas vara klar 
framåt 2020. Den totala bygg­
kostnaden beräknas nu till 4,5 
miljarder kronor.

Väg 50 har en sammanlagd 
återstående investeringsvolym 
på drygt två miljarder kronor. 
Den största delen avser sträck­
an genom Östergötland med 
förbifart Motala och en allmän 
upprustning av vägen mellan 
Motala och Mjölby. Projeket 
är en del av närtidssatsningen 
och förbifart Motala beräknas 
kunna starta 2010.

Den regionala koncentra­
tionen är betydande. De stora 
projekten i Stockholmsregio­
nen och i västra Sverige sva­
rade för en betydande del av 
de ökade byggstarterna. 

Men det gick ganska bra i 
de flesta andra regioner också 
även om byggvolymen i pro­
jekten var väsentligt mindre. 

Regioner med väsentligt 
ökade byggstarter 2008 var till 

exempel Jönköping, Ystad/
Simrishamn, Eslöv, Örn­
sköldsvik och Ludvika.

Men det fanns också region­
er där marknaden försvagades. 
Dit hörde bland annat Upp­
sala, Umeå, Gävle/Sandviken  
och Trollhättan/Vänersborg.

Marknaden 2008 De närmaste åren

Regionerna Andra projekt
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Det är de stora projekten som svarar för större delen av 
marknadens tillväxt de närmaste åren; Citybanan, Ådals-
banan, Norge/Vänerbanan och Haparandabanan. Tvärbana 
Norr till Solna beräknas starta inom något år.
 

Stora projekt
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Byggstarterna ökade med 
20­25 procent under 2008 till 
närmare tio miljarder kronor 
enligt RBI/ByggFaktas data­
bas. 

Under perioden 2000 ­ 2007, 
det vill säga ungefär en kon­
junkturcykel, startades pro jekt 
för i genomsnitt omkring fem 
miljarder kronor men med 
avse värt lägre volymer i början 
av perioden. 

Det är de stora projekten  
som drar upp markaden under 
2008; framför allt är det Ådals­
banan och Citybanan med 
byggstarter på närmare 1,5 
miljarder kronor vardera.

Godsstråket genom Berg­
slagen från Storvik till Mjölby 
hör till de prioriterade projek­
ten i landet. Under 2008 star­
tade den första etappen av ut­
byggnaden mellan Mjölby och 
Motala. 

Trenden för de mer normala 
projekten är positiv med 
väsentligt högre byggstarter de 
två senaste åren. 

Den förstärkning av de lång­
siktiga anslagen som rege­
ringen presenterade tidigare i 
höstas är tillräckligt stor för att 
till exempel kunna finansiera 
en stor del av små och medel­
stora järnvägsprojekt.   

Däremot minska inflödet 
av nya projekt till marknaden 
för tredje året i rad. Än så 
länge balanserar dock inflödet 
byggstarterna och bibehåller 
den totala projektreserven.

Det var de stora projek­
ten som drog upp marknaden 
2008. Det gäller även för de 
närmaste fem åren. 

Citybanan med en total 
bygg tid på nio år kommer att 
tillföra marknaden en investe­
ringsvolym på 2,5 miljarder 
kronor per år.

Det planerade nätet av tvär­
banor i Stockholm kommer   
fullt utbyggt att kosta minst 
lika mycket som Citybanan. 

De flesta tvärbanor kommer 
inte att startas före 2015.  

Under 2009 startas sanno­
likt Tvärbana Norr mot Solna 
med en byggkostnad på 1,5 
miljarder kronor. 

Utbyggnaden av BanaVäg 
i Väst forceras med hjälp av 
närtidssatsningen. Det gäller 
också  Haparandabanan. Båda 
projekten färdigställs ett par år 
tidigare än planerat.

Och för Godsstråket genom 
Bergslagen kan utbyggnaden 
av sträckan Hallsberg ­ De­
gerön med dubbelspår sanno­
ligt startas under de närmaste 
åren.

Banverket redovisade tidi­
gare i år en genomgång av de 
två planerade höghastighets­
banorna; Götalandsbanan och 
Europabanan. 

Förutom att restiden förkor­
tas ordentligt ger  projekten en 
annan positiv konsekvens; de 
gamla stambanorna kan ta två 
till tre fler godståg på dagtid än 
i dag.

Men smakar det så kostar 

det. Den totala investering­
en för båda banorna beräknar 
Banverket till mellan 100 och 
150 miljarder kronor.  

Det kan jämföras med da­
gens megaprojekt Citybanan, 
Förbifart Stockholm och 
Norr botniabanan som har en 
byggkostnad på 20 till 30 mil­
jarder kronor.

Byggstarten för de här pro­
jekten ligger långt fram i tiden. 
Banverket har dock hunnit en 
bit på väg  med Götalands­
banans olika delar men verkar 
mindre intresserad av Europa­
banan för tillfället.  

Regeringen visade intresse 
genom att tillsätta en sär­
skild utredare som skall läm­
na en rapport under sommar­
en 2009.

Projekt som underlättar 
kommunikationerna inom en 
pendlingsregion kommer allt­
mer att hamna i fokus. 

I  Mälardalen finns det fort­
farande en hel del att göra.
Mälarbanan mellan Kallhäll 
och Tomteboda har fått klara 
problem med kapaciteten i 
takt med att pendlingsresor­
na i Mälardalsregionen tilltar.  
En  utbyggnad av spårkapaci­

teten på den här sträckan har 
funnits med i planerna sedan 
länge men rycker nu i priori­
teringslistan. Det är heller inga 
småpengar det handlar om; en 
fullständig utbyggnad till fyra 
spår på hela sträckan beräknas 
kosta åtta ­ nio miljarder att 
bygga. 

Ett dubbelspårsutbyggnad 
pla neras även för Svealands­
banan till Eskilstuna.

Marknaden 2008 De närmaste åren

Regionförstoringen Höghastighetståg
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Investeringar i hamnar och flygplatser ökar under 2008. Det 
handlar huvudsakligen om rätt stora investeringar i hamnar. 
Investeringsplanerna för de närmaste fem åren är omfattande. 
Investeringarna i flygplatser handlar huvudsakligen om lokala 
flygplatser.  
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Investeringar i flygplatser 
och hamnar ökade under året 
till omkring 1,3 miljarder kro­
nor enligt RBI/ByggFakta. 
Det var i det närmaste 50 pro­
cent mer än året innan men 
ungefär som  genomsnittet för 
de senaste tio åren.

Det var huvudsakligen in­
vesteringar i hamnarna som 
tog fart under  2008. De ökade 
godsflödena som följde med 
konjunkturuppgången skapa­
de förutsättningar för de ökade 
investeringarna. 

Samtidigt fick transport­
noderna ett ordentligt politiskt 
stöd i de förslag som lades fram 
av Banverket 2007 och som 
mynnade ut i propositionen 
Strategiska godsnoder i det 
svenska transportsystemet.

Gävle Hamn AB påbörjade 
ett omfattande utbyggnads­
pro jekt som skall vara klart om 
fem år.

Ystad Hamn fick klarteck­
en av Miljödomstolen i Växjö 
för projektet Baltic Basin som 

omfattar en utbyggnad av 
färje terminalen.

Västerås Stad startade den 
första etappen av en om­
fattande upprustning av Västra 
Hamnen.  

Investeringarna i flygplatser 
omsätter bara ett par hundra 
miljoner per år. Inga stora in­
vesteringar görs i de stora flyg­
platserna.

De kända investeringsplan­
erna för hamnarna de när­
maste fem åren är omfattande 
med en total projektvolym på 
närmare tio miljarder kronor.  
Det mostvarar ungefär tio års 
normala investeringar. 

Till de kända investerings­
planerna skall läggas ett in­
flöde av helt nya projekt till 
marknaden. Inflödet har dock 
backat ordentligt från rekord­

nivån 2007 och fortsätter 
sanno likt ned under  2009 och 
2010.    

Få andra byggmarknader har  
motsvarande storlek på in­
vesteringsplanerna. Hur stor 
del av planvolymen som fak­
tiskt kom mer att realiseras är 
o säkert. Hamnkapaciteten an­
ses vara tillräcklig. De när­
maste årens lågkonjunktur 
kommer att påverka bygg­
aktiviteten i hamnarna. 

Investeringsplanerna omfat­
tar ett antal mycket stora pro­
jekt som troligen kommer att 
startas under de närmaste åren 
och bidra till att investerings­
volymen trots allt  blir relativt 
stabil. Investeringsplanerna för 
flyget är mycket små.

Trelleborgs Hamn planerar 
att bygga ut med ytterligare 
fyra färjelägen fram till 2015. 
Projektet beräknas kosta om­
kring en miljard kronor.     

Stockholms Hamn bygger ut  
Värtahamnen med en ny pir. 
Projektet beräknas kosta om­
kring en miljard kronor och 
byggstartas under det närmaste 
året.

Stockholms Hamn plane­

rar även att bygga en ny 
container hamn i Nynäshamn. 
Projektet beräknas kosta om­
kring 1,8 miljarder kronor  
och skall ersätta Frihamnen 
i  Stockholm som läggs ned 
2013. 

Projektet är minst sagt om­
diskuterat. Hamnkapaciteten 
i regionen anses vara tillräck­
lig och det geografiska läget 
i förhållande till avsättnings­
marknaderna  är inte direkt 
klockrent. Men det anser  
politikerna i Stockholm så 
projektet har nog en god chans 
att starta.

Gävle Hamn hör till de större 
investerarna de närmaste åren.  

Investeringsplanerna i Göte­
borgs hamn är däremot rela­
tivt beskedliga enligt RBI/
ByggFakta. 

I projektreserven finns ett 
större projekt. Det är  en ut­
byggnad av Landvetter med 
ytterligare en rullbana för totalt 
omkring 1,5 miljarder kronor.  
Byggstarten ligger långt fram 
och påverkar inte marknaden 
de närmaste fem åren.

De senaste åren har investe­
ringarna i stället handlat om  
de små och medelstora flyg­
platserna. Bakom projekten 

ligger ofta ökade turistström­
mar vid stark högkonjunktur.  
Det största projektet 2008 var 
utbyggnaden av Hemavans 
Flyg plats.

Lappland Airport i Gällivare 
byggs ut för  60 miljoner kro­
nor under det närmaste året.

Lite längre fram i tiden lig­
ger en större utbyggnad av 
Vilhelmina Flygplats för sam­
manlagt 160 miljoner kronor. 

Marknaden 2008 De närmaste åren

Flygplatserna Hamnarna
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Förutom att det politiska stödet för investeringar i trafikens 
infrastruktur rent allmänt ökat har också intresset för god s-
trafikens nodsystem av terminalanläggningar ökat. Ett system 
med kombiterminaler skall bygga upp inom ramen för järn-
vägens infrastruktur.  
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Den transportpolitiska pro­
positionen som presenterades 
tidigare i höst innehåller lite 
mer än de två huvudlinjerna; 
närtidssatsningen och långtids­
planerna. 

Och då handlar det om 
godstransporter som i tidi­
gare långtidsplaner oftast fått 
stryka på foten för mer pub­
likvänliga projekt. Genom­
snittshastigheten för ett gods­
tåg på väg söderut är knappast 
högre än mopedklass. 

Under 2007 presenterade 
Banverket ett par utredning­
ar om trafiknodernas be­
tydelse för godstransporter­
na; Hamnstrategiutredningen 
och Strate giskt nät av kombi­
terminaler. De utgör stommen 
i propositionen om Strategiska 
Godsnoder i det svenska tran­
sportsystemet. 

Utrikeshandeln har hittills 
ökat väsentligt snabbare än 
tillväxten i ekonomin och det 
lär gälla även framöver. 

Och även om det inte gäller 

för de närmaste årens lågkon­
junktur sätter det press på hela 
transportsystemet i ett lite 
längre perspektiv. Det är en 
produktivitetsfråga när tran­
sporter börjar närma sig en 
femtedel av slutspriset på en 
vara. Investeringarna i olika 
typer av terminalanläggningar 
för godstrafiken har ockå ökat 
påtagligt jämfört med den 
föregående högkonjunkturen 
enligt RBI/ByggFakta.

Mer än två tredjedelar av 
godstransporterna använder 
ett litet antal väg­ och järn­
vägsstråk. Godsflödet i de här 
korridorerna ökar. Och det 
drar inte bara med sig ökade 
investeringar i väg­ och järn­
vägsnätet utan också i termi­
nalanläggningar av olika stor­
lek.  

Ett stort godstransportstråk 
går från Luleå över  Mälardalen 
till Malmö/Trelleborg och 

använder främst E4 och stam­
banorna. 

Från Norrland går även ett 
tungt godstransportstråk över 
Hallsberg till Göteborg. De 
transporterna utnyttjar fram­
för allt Godsstråket genom 
Bergslagen, Bergslagsbanan 
och Västra Stambanan. Här 
pågår stora investeringar de 
närmaste åren.

E6 från Trelleborg/Malmö 
till Oslo går ett tredje bety­
dande transportstråk som an­
vänder E6, Västkustbanan och 
Norgelänken. Även här pågår 
stora investeringar de närmaste 
åren.

Investeringar i hamnar spel­
ar stor roll för att förstärka 
konkurrenskraften. 

Fem hamnar svarar för om­
kring hälften av den totala 
godsomsättningen över kaj. 
Den största hamnen ­ Göte­
borgs hamn ­ svarar för drygt 
en femtedel av den tota­
la  gods omsättningen. Hamn­
strategiutredningen  pekade ut 
tio hamnar som strategiska 

hamnnoder. Det är hamnar 
som skall utgöra stommen i 
godstransporterna. De svarar  
för omkring två tredjedelar av 
godsomsättningen. 

Västsverige svarar för om­
kring 40 procent av den last­
ade och lossade godsvolymen 
och här är Göteborg hamn­
nod. 

Sydsverige svarar för om­
kring 25 procent av den totala  
godsvolymen. Här är Helsing­
borg, Malmö, Trelleborg och 
Karlshamn hamnoder.

Stockholmsregionen svarar 
för en relativt liten andel med  
fem till tio procent av voly­
men. Stockholms Hamnar är 
hamnoden i området.

Det finns totalt 27 kombi­
terminaler i landet. Åtta skall 
ingå i det strategiska nätet av 
kombiterminaler som Banver­
ket förslog i Kombiterminal­
utredningen 2007. 

De skall ligga i de stora 
produktions­ och konsum­
tionsområdena och lokaliseras 
till lägen där flera trafikstråk 
strålar samman. 

Kombiterminalerna är en 

del av järnvägens infrastruktur 
och är ett statligt ansvar.

De största kombiterminal­
erna utanför de stora hamnar­
na finns i Malmö, Göteborg 
Gullbergsvass, Stockholm År­
sta och Älmhult.

De övriga fyra kombitermi­
nalerna lokaliseras till Luleå, 
Umeå, Jönköping och Halls­
berg.

Godstransporterna Trafiknodernas betydelse

Kombiterminaler Strategiska hamnar
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hör nog till ett av de 
mest misshandlade 
vägprojekten i landet 
under de senaste tio 
åren  med ständigt 
framflyttade bygg-
starter. Men nu ser 
det ut att finnas 
pengar för en 
byggstart 2010.

Sundsvall Syd

Byggmarknaden i Sundsvall 
har visat en kraftig tillväxt un­
der de senaste tre åren. Men 
byggstarterna faller med 15 till 
20 procent i år. Och det beror 
uteslutande på ett brant fall för 
investeringar i kommersiella 
lokaler. 

Under 2007 byggstartades 
kommersiella projekt för när­
mare en miljard kronor. 

Birsta handelsområde har de 
senaste åren varit motorn i 
de kommersiella investering­
arna och dessutom ett av de 
stora exploateringsområdena 
för han del totalt sett i landet. 

Men under 2008 har 
byggstarterna i Birsta varit 
mycket små. Och med hän­
syn till den kraftigt försämrade 
konjunkturen blir 2009/2010  
sannolikt mycket svaga. Det 

påverkar hela Sundsvalls bygg­
marknad där det kommersiella 
byggandet under de senaste 
åren svarat för närmare hälften 
av den totala marknaden.

Byggplanerna inom det 
kommersiella byggandet är 

inte heller särskilt omfattande 
och kommer inte att kunna ge 
något större stöd. 

Och det ser inte bättre ut 
inom det offentliga byggan­
det med en projektreserv som 
är mindre än de senaste årens 

byggstarter. 
Byggstarten för E4 Syd 

Sundsvall kommer därför att 
spela en stor roll för bygg­
marknadens utveckling.
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